Viikesadamate roll veepaiste labiviimisel
Slippide ehitamise juhendmaterjal Péédsteameti vaatest
1. Eessona

Veekogul dnnetusse sattunud inimese jaoks méngib hea veeskamiskoht ehk slipp véiga suurt rolli.

Slipi ehitamisega ja sellele juurdepéddsu ning manddverdusruumi rajamisega voi nende puudumisega on
voimalik voita voi kaotada kiimneid minuteid.

Péaédsteameti vajadused ei erine slipi tavakasutajate voi muu ametkonna vajadustest. Erinevus on
soiduvahendis, millega veesdiduk sadamasse tuuakse ja veestatakse.

2. Padsteameti reageerimine

Veekogul toimunud veednnetustele reageerib Péédsteamet pohiautoga (padsteauto koos neljalitkmelise
meeskonnaga) ja paadihaagisega, millel on paat.

Pohiauto pikkus on 8,5 m, laius 2,6 m, kdrgus 3,2 m ning tdismass 18000 kg.

Paidstepaat koos haagisega on 6 m pikk, 2,4 m lai ning kaalub 400 kg.

Viikelaev ehk Paidsteameti moistes toolaev on 8,6 m pikk, 2,6 m lai ning tiihimassiga 800 kg.

Kokku on reageeriva iiksuse pikkuseks:

- elupééstva pédstetdo korral 15 m ning kaaluks 18,5 tonni.

- muu pédstetdd (nt naftasaaduse likvideerimine) korral 20 meetrit ning kaaluks ca 20 tonni.

3. Voimalikud kitsaskohad

Pédsteameti jaoks on probleemid seotud kolme komponendiga- sadama voi slipi juurdepéds,
manoodverdusruum slipile 1dhenemiseks ja slipp ise.
3.1. Juurdepéds

Juurdepéddsu senised probleemid vdib jagada kolmeks- ajast, pinnakattest ja laiusest tulenevad
probleemid.

Ajast tulenevad probleemid on seotud sadama opereerimisajaga, st on piirkondi, kus sadam voi slipp on
ohtusel ja disel ajal lukustatud.

Pinnakattest ja laiusest tulenevad probleemid on kdige suuremas osas tingitud paésteauto raskusest ja
muudest padsteauto parameetritest. 18. tonnine paésteauto vajab korralikku kdvakattega teed, mis oleks
viahemalt 3,5 m lai.

Modningasi probleeme on tekkinud samale/slipile juurdepédsu tee ddrde parkinud autodega, millest
paésteauto ei mahu mdoda.



Ettepanekud:

1. Juurdepiisu teedel keelata parkimine v6i rajada selleks spetsiaalsed parkimisalad;

2. Juurdepiiisutee on kovakattega ja vihemalt 3,5 m lai;

3. Viljaspool tooaega lukustatud sadamate ja slippide korral tagada piiastemeeskonnale slipile
juurdepiis kas lisavotmega v6i muul kiirel ja lihtsal moel.

3.2.Mangoverdusruum

Manooverdusruumiga seotud kitsaskohad on Padsteameti vaatest praegu enim levinud. Tehnikaiiksus,
mille kogupikkus on 15 v&i isegi kuni 20 m, vajab mandoverduseks viga palju ruumi.
Mandédverdusruumi planeerimisel peab arvestama slipi asukohaga.

Koige efektiivsem on mandoverdusruumi rajamisel kutsuda kohale Padsteameti padsteauto koos
paadihaagisega, et leida planeerimisprotsessis kdige maistlikum lahendus.

Mandoverdusruumil peab olema kdvakate.

Ettepanekud:

1. Manooverdusruumi planeerimisel kutsuda tooriihma lihima piistekomando pealik;

2. Manooverdusruum on tasane kovakattega ala, minimaalsete modtudega 30x30 m (soltub slipi
asukohast).

3.3. Slipp

Slipi osas on kitsaskohad tingitud paédsteauto parameetritest, slipi laiusest ning kaldenurgast ja
pinnakattest.

Ettepanekud:

1. Slipi kasutamisel peab olema tagatud veoautoga veeskamise voimalus;

2. Slipp peab olema viihemalt 3m lai;
3. Slipp peab olema kdvakattega, soovitavalt betoonist, mis tagab ka kindla haarde rehvidele.



